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Teil A: Stadtebauliche Begriindung

A.l Planungserfordernis

Die Gemeinde Harsum verfiigt am Grundzentrum Harsum iber einen OPNV-Haltepunkt in Verbin-
dung mit der Bahnstrecke der Deutschen Bahn. Fiir die Anbindung der Gemeinde an das Uibergeord-
nete Schienennetz Gbernimmt der Haltepunkt eine wichtige Funktion, da von hier aus die nachstge-
legene GroBstadt Hildesheim und die Landeshauptstadt Hannover erreicht werden kénnen. Dies ist
fir die Gemeinde von besonderer Bedeutung, weil eine groBe Zahl von Berufspendlern in Harsum
und den benachbarten Ortschaften wohnt, von denen das Angebot der Bahn regelmaBig wahrgenom-
men wird. Des weiteren sind ortsansassige Schiiler, die weiterfiihrende Schulen in Hildesheim besu-
chen, auf 6ffentliche Verkehrsmittel angewiesen, ebenso wie andere, weniger mobile Bevdlkerungs-
gruppen wie z.B. Senioren.

Grundsatzlich stellen fir die landlichen Orte die Angebote des 6ffentlichen Nahverkehrs wichtige Al-
ternativen zur Nutzung des Pkw dar, um weiterhin eine Unabh&ngigkeit vom motorisierten Individual-
verkehr bereitzustellen und eine Erreichbarkeit der Ortschaften zu gewahrleisten. Durch die Nutzung
der Bahn als 6ffentliches Verkehrsmittel werden im Vergleich Energieresourcen eingespart.
Grundsatzliches Ziel der Planung auf Landes- und Gemeindeebene ist deshalb bereits seit vielen
Jahren eine Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Dazu tragen der Ausbau von Haltepunk-
ten und zugeordneten "Park + Ride-Anlagen" gerade im landlichen Raum bei. Durch "Park + Ride-
Anlagen" werden insbesondere fiir Bewohner der umliegenden Ortschaften Abstellméglichkeiten fir
das Auto oder auch das Fahrrad in unmittelbarer Nahe zum Haltepunkt bereitgestellt.

In den groBen Stadten sind die Abstellméglichkeiten fiir Pkw begrenzt, so dass durch ein Umsteigen
auf die Bahn auch eine Entlastung der angespannten Parksituation in der Kernlage der benachbar-
ten Stadte erreicht wird. Gleichzeitig entfallt fiir den Nutzer des "Park + Ride"-Angebotes eine zeitin-
tensive Parkplatzsuche in der Stadt.

Im Jahr 2008 ist Harsum mit der Linie 3 an das S-Bahnnetz nach Hannover angeschlossen worden.
Hierdurch wurden die Fahrzeiten reduziert, die Bahnverbindung nach Hannover ist dadurch deut-
luich attraktiver geworden. Im Vorfeld dazu wurde der OPNV-Haltepunkt Harsum an der StraBe "Mor-
genstern" an neuere Anspriiche angepasst, indem die vorhandenen Bahnsteige modernisiert und bar-
rierefrei ausgebaut worden sind. Bislang wurden zum Abstellen der Fahrzeuge Parkplatze im Verlauf
der StraBe "Morgenstern" und im "1. Seitenweg" in Anspruch genommen. Es wurde jedoch festge-
stellt, dass gerade in unmittelbarer Nahe zum OPNV-Haltepunkt Parkplatze durchgingig besetzt
sind. Sowohl von den Nutzern des OPNV-Angebotes, als auch von den unmittelbaren Anwohnern
wurde bemangelt, dass die vorhandenen Stellplatze nicht ausreichen. Durch die Gemeinde Harsum
wurde deshalb in 2011 eine Zahlung durchgefihrt, wobei ein Stellplatzbedarf von mittelfristig 20 -
25 Einstellplatze ermittelt wurde.

Die Gemeinde Harsum beabsichtigt nun, eine neue "P+R-Anlage" zu errichten. Nach Priifung ver-
schiedener Alternativen wurde ein Standort direkt an der StraBe "Morgenstern" in unmittelbarer Na-
he zum Haltepunkt gefunden. Am Bahniibergang auf der Stidseite des "Morgensterns" gelegen, steht
der Gemeinde ein derzeit noch bebautes Grundstiick ("Morgenstern" Nr. 2) zur Verfiigung, das be-
reits im Jahr 2000 in Hinblick auf eine Verbesserung der OPNV-Situation erworben wurde. Nach Ab-
bruch des Gebaudes besteht die Moglichkeit, auf dem Grundstiick einen Parkplatz fiir 19 Stellplatze
zu errichten.
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Der Flachennutzungsplan weist fiir diesen Bereich "Gemischte Bauflachen" aus, er ist zur Zeit dem
"Innenbereich" gemaB § 34 BauGB zuzuordnen. Da das geplante Vorhaben einer P+R-Anlage nicht
dem Gebietscharakter der Umgebung entspricht, die auch durch Wohnen gepragt ist, besteht das Er-
fordernis zur Aufstellung eines Bebauungsplanes, in Verbindung mit einer Anpassung des Flachen-
nutzungsplans. Es ist die Ausweisung einer ""Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung" als "Of-
fentlichen Parkflache / P+R-Anlage" erforderlich. Im Rahmen des Verfahrens ist die Vertraglichkeit
der beabsichtigten Nutzung mit der Umgebung unter Emissionsaspekten nachzuweisen. Deshalb
wurde durch die Gemeinde eine gutachtliche Stellungnahme durch den TUV Nord beauftragt, die
die Auswirkungen auf die Umgebung darstellt.

A.2 Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan /
2. Berichtigung des Flachennutzungsplans

Bebauungsplane und ihre Anderungen miissen sich aus dem Flachennutzungsplan ableiten. Der Fl&-
chennutzungsplan stellt derzeit im Bereich des Plangebietes "Gemischte Bauflachen" (M) dar.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 soll im beschleunigten Verfahren nach § 13 a des Bau-
gesetzbuches (BauGB) durchgefiihrt werden. Innerhalb des § 13 a Abs. 2, Ziffer 2 BauGB wird be-
stimmt, "dass ein Bebauungsplan (bzw. seine Anderung), der von den Darstellungen des Flachennut-
zungsplans abweicht, auch aufgestellt werden kann, bevor der Flachennutzungsplan geandert oder
erganzt ist; die geordnete stadtebauliche Entwicklung des Gemeindegebiets darf nicht beeintrach-
tigt werden; der Flachennutzungsplan ist im Wege der Berichtigung anzupassen."

Durch die Errichtung eines Parkplatzes fiir "Park + Ride" wird die Nutzung des bestehenden Bahnan-
schlusses geférdert. Die (ibergeordneten Ziele einer Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
durch Umstieg auf die Bahn werden unterstitzt. Es wurde der gutachterliche Nachweis gefiihrt,
dass eine Vertraglichkeit mit der Umgebung unter Emissionsaspekten gegeben ist. Die Immissions-
grenzwerte fiir Mischgebiete werden durch den Betrieb des Parkplatzes eingehalten. Die Errichtung
des Parkplatzes fiihrt zu einer Verbesserung der Verkehrssituation am "Morgenstern", da eine Entlas-
tung der angespannten Parkplatzsituation erreicht werden kann, indem die konflikttrachtige Uberla-
gerung von Anwohner- und Pendlerparken entscharft wird.

Dementsprechend wird durch das Vorhaben eine Verbesserung der stadtebaulichen Situation im Be-
reich des "Morgensterns" erreicht; es wird ein Beitrag zur stadtebaulichen Ordnung innerhalb der
Ortschaft sowie fiir das Gemeindegebiet geleistet.

Daraus folgt, dass die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 den Vorgaben des § 13 a BauGB ent-
spricht und eine Berichtigung des Flachennutzungsplanes durchgefiihrt werden kann. Fir die Um-
setzung der Planungsabsichten soll anstelle der bisherigen Darstellung einer "Gemischten Baufla-
che" im FNP die Darstellung einer "Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung: Offentliche Park-
flache / Park + Ride - Anlage (P+R-Anlage)" erfolgen (s. hierzu Abbildung 1 und 2 auf Seite 11 der
Begriindung).

Das Verfahren hierzu wurde begleitend zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 24 durchgefihrt. Es
handelt sich um die 2. Berichtigung des Flachennutzungsplans der Gemeinde Harsum.
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A.3 Planverfahren

Fur das geplante Vorhaben wird ein Bebauungsplan "fiir andere MaBnahmen der Innenentwicklung"
(Bebauungsplan der Innenentwicklung) gemaB § 13 a Baugesetzbuch (BauGB) aufgestellt, der in ei-
nem beschleunigten Aufstellungsverfahren ohne Umweltprifung durchgefiihrt werden kann. Das
Grundstiick ist lediglich 444 gm groB. Es war bereits vor Abriss des Gebaudes fast vollstédndig versie-
gelt. Durch die beabsichtigte Nutzung als Parkplatz wird ein gleichartiger Versiegelungsgrad er-
reicht. Damit bleibt der Versiegelungsgrad weit unterhalb des im § 13 a BauGB genannten Grenzwer-
tes von 20.000 m?.

Die Aufstellung des Bebauungsplan Nr. 24 verursacht deshalb keine erheblichen Eingriffe in Natur
und Landschaft. Sie begriindet auch nicht die Zulassigkeit von Vorhaben, die einer Pflicht zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nach den entsprechenden rechtlichen Vorschrif-
ten unterliegen. Es bestehen aufgrund der Bebauungsplanaufstellung keine Anhaltspunkte fiir eine
Beeintrachtigung der in § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchst. b BauGB genannten Schutzgiiter (Gebiete von ge-
meinschaftlicher Bedeutung und européische Vogelschutzgebiete i.S. des BNatQ).

Die Voraussetzung fir die Durchfiihrung des Verfahrens nach § 13 a BauGB werden dementspre-
chend erfillt.

Von der frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behérden und sonstigen Trager 6ffentli-
cher Belange kann nach § 13 Abs. 2 Ziff. 1 BauGB somit abgesehen werden.

A4 Lagebedingungen

Das Plangebiet umfasst das Flurstiick 359/60. Es befindet sich sldlich der StraBe "Morgenstern",
die eine West-Ost-gerichtete Verbindung zur Ortslage von Harsum ber die Nord-Sld-gerichtete
Bahnlinie herstellt. Sie dient auch als Sammel- und ErschlieBungsstraBBe fiir die nérdlich gelegenen
Wohngebiete, die Uber die "GartenstraBe" und "Martin-Luther-StraBe" vom "Morgenstern" aus er-
schlossen werden.

Der &stlich gelegene Verkehrsknotenpunkt "Am Morgenstern" bildet eine wichtige Kreuzung und Ver-
knlipfung zwischen der in Nord-Stdrichtung verlaufenden BundesstraBe 494 und der KreisstraBe
204 / LandesstraBe 467, die die Verkehre aus den dstlichen Ortschaften der Gemeinde in das
Grundzentrum Harsum hineinfiihrt. Die StraBe "Morgenstern" stellt wegen seiner Bedeutung als
SammelstraBBe fir den bergeordneten Verkehr eine relativ stark befahrene StraBe dar. Sie ist aus
den benachbarten Ortschaften gut zu erreichen.

Gleichzeitig bildet die Bahnstrecke Lehrte-Hildesheim eine Hirde auf dem Weg in die Ortschaft hin-
ein bzw. aus der Ortschaft heraus. Der Bahniibergang am "Morgenstern”, der eine Verbindung in &stl.
Richtung herstellt, und der Bahniibergang an der "KaiserstraBBe", der eine Verbindung in nérdlicher
Richtung herstellt, bilden die einzigen Querungsméglichkeiten innerhalb der Ortslage von Harsum.
Eine weitere Querungsmoglichkeit befindet sich auBerhalb der Ortschaft Harsums im nérdlichen Be-
reich der benachbarten Ortschaft Asel. Die regelmaBigen SchlieBzeiten der Bahnschranke flr den
durchfahrenden Personen- und Guiterverkehr der Bahn fiihren zu haufigem Rickstau des Pkw-Ver-
kehrs vor und hinter der Schranke, sowie zu Wartezeiten fiir FuBganger und Radfahrer.

Die Haltepunkte und die Bahnsteige befinden sich unmittelbar nérdlich und sidlich der Bahn-
schranke. Auf der Westseite gelangt man zum Bahnsteig (S-Bahnsteig) Richtung Hildesheim, auf
der Ostseite zum Bahnsteig Richtung Lehrte / Hannover. Man erreicht diese jeweils direkt Uber bar-
rierefreie Rampen von der Strale "Morgenstern®.
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Auf der Westseite befindet sich ebenfalls die Bushaltestelle fiir die Buslinie 24 des Regionalver-
kehrs Hildesheim (RVHI), die eine Verbindung zwischen Hildesheim HBF (ZOB) und Adlum her-
stellt. Damit bestehen fiir die Ortschaften Klein Férste, bzw. Asel, und die dstlichen Ortschaften der
Gemeinde Harsum (lber Haltestellen in Borsum, Hiiddessum und Adlum) Moglichkeiten, die Bahn-
station in Harsum zu erreichen.

Mit dem Fahrrad kann die Bahnstation innerhalb der Ortschaft (iber bestehende Radwege bzw. Stra-
Ben angefahren werden. Westlich der Bahnlinie befindet sich auf der Nordseite eine Fahrradabstel-
lanlage mit 60 Stellplatzen, 6stlich der Bahnlinie eine Fahrradabstellanlage mit 24 Stellplatzen.

Insgesamt ist die Bahnstation damit gut in das vorhandene Verkehrs- und OPNV-Netz eingebunden,
so dass die Voraussetzungen zur Errichtung einer P+R-Parkplatzes gegeben sind.

A.5 Ermittlung des Parkplatzbedarfs

Da fir das Angebot der S-Bahnstation aufgrund der Lagebedingungen und des hohen Pendleranteils
eine hohe Akzeptanz besteht, wird durch die Gemeinde Harsum das Erfordernis gesehen, das Park-
platzangebot durch die Errichtung einer "P+R-Anlage" zu verbessern.

Durch die Gemeinde Harsum wurde deshalb im Frithjahr 2011 ein Antrag bei der Landesnahversor-
gungsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) auf Férderung des Ausbaus einer P+R-Anlage in Harsum
gestellt.

Im Rahmen der Beantragung der Foérdermittel war der Parkplatzbedarf zu ermitteln. Durch die Ge-
meinde Harsum wurde deshalb nach MaBgaben der LNVG der ruhende Verkehr im Bereich des Bahn-
Uberganges Morgenstern im September 2011 gezahlt und mit Fotos dokumentiert. An drei aufeinan-
derfolgenden Wochentagen wurden vormittags stiindlich und abends Z&hlungen durchgefihrt. Dies
erfolgte unter Berlicksichtigung der Abfahrtzeiten der Bahn nach Hannover bzw. Hildesheim, begin-
nend mit dem jeweils frilhesten Zug um 5.48 Uhr und 6.08 Uhr.

Die Auslastung der vorhandenen Parkpldtze wurde an 7 Standorten untersucht. Hierbei wurden die
Bereiche "KaiserstraBe" ( Standort 1 + 2), "l. Seitenweg" (Standort 3) und "Morgenstern" bis "llI. Sei-
tenweg" (Standort 4) und "GartenstraBe" (Standort 5) bezogen auf den motorisierten Individualver-
kehr, sowie die zwei Fahrradabstellanlagen in Richtung Hannover (Standort 7; 24 Stellplatze) bzw.
Hildesheim (Standort 6; 60 Stellplatze) betrachtet. Hierbei wurde das Parken von Anliegern, Pend-
lern und Geschéftskunden beobachtet. Die Standorte sind im "Lageplan”, Anlage 1 dargestellt.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass insbesondere am Standort 4 im Bereich des "Morgenstern" bis
zum "lll. Seitenweg" und am Standort 5 im Bereich der "GartenstraBBe" (6stlich der Bahnlinie ) ein
erhdhter Parkplatzbedarf besteht, weil auf den hochverdichteten Anliegergrundstiicken kaum Ab-
stellmoéglichkeiten bestehen. Dadurch kommt es gerade im Nahbereich der S-Bahnstation zu einer
ungiinstigen Uberlagerung von Anlieger- und Pendlerparken. Fiir die Nutzer der Bahnstation bedeu-
tet dies, dass langere Wege in Kauf genommen werden muissen. Fur die Anlieger stehen oftmals im
Tagesverlauf keine wohnungsnahen Parkplatze mehr zur Verfiigung. Insgesamt wurde ein Bedarf von
ca. 20 Einstellplatzen ermittelt. Es kann davon ausgegangen werden, dass durch verbesserte Abstell-
moglichkeiten das Parkplatzangebot starker wahrgenommen wird, so dass bis zu 5 zusatzliche Park-
platze prognostisch angenommen werden.

Ferner wurde festgestellt, dass die Fahrradabstellanlage (Richtung Hannover) im Verlauf des 1. Sei-
tenweges nur zur Halfte genutzt wird. Sie liegt nicht unmittelbar am Gleis. AuBerdem werden die
meisten Fahrradfahrer aus der Ortslage von Harsum heranfahren und mglw. als Schiler bzw. Pendler
Hildesheim zum Ziel haben.

Bei der Ermittlung des Parkplatzbedarfs ist weiterhin zu beriicksichtigen, dass der Bahnanschluss in
Harsum insbesondere durch die Bewohner der Ortschaften des dstlichen Gemeindegebietes und der
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ostlichen Nachbargemeinden wahrgenommen wird. Fir die nérdlich und westlich gelegenen Ort-
schaften bestehen andere Alternativen der OPNV-Nutzung: in nérdlicher Richtung kann der Halte-
punkt in Algermissen aufgesucht werden; westlich gelegene Ortschaften (wie Klein Férste) nehmen
bereits das OPNV-Angebot des GroBraums Hannover wahr. Ein gréBerer Bedarf wird deshalb derzeit
nicht erkannt.

A.6 Standortalternativen

Die Anlage einer P+R-Anlage setzt eine unmittelbare raumliche Verkniipfung mit der Bahnstation vo-
raus, damit die Bahnsteige vom Parkplatz aus ziigig erreicht werden kénnen. Durch die Gemeinde
wurden deshalb die Standortalternativen im Umfeld gepriift. Die Lage der Standorte sind im "Lage-
plan" (Anlage 1) dargestellt.

A.6.1 Standort (A); westlich der Bahnstrecke

Am Standort westlich der Bahnlinie kdnnte die Bushaltestelle und ein Parkplatz raumlich zusam-
mengefasst bzw. Ubergreifend genutzt werden. Das Umsteigen zwischen Pkw und Bus wirde da-
durch deutlich erleichtert, ebenso wie das Abholen.

Es wurde jedoch festgestellt, dass der Parkdruck gerade auf der Ostseite der Bahnlinie besteht
(s.0.). Dies liegt darin begriindet, dass fir die verdichtete Wohnbauung kaum Méglichkeiten zum Ab-
stellen des Pkw auf dem Grundstiick bestehen. AuBerdem wird die S-Bahnstation insbesondere von
den Pendlern aus den &stlichen Ortschaften der Gemeinde genutzt, die tber die L 467 /"Morgen-
stern" anfahren, und dann i.d.R. ersteinmal auf der Ostseite einen Parkplatz suchen.

Derzeit stehen auf der Westseite keine geeigneten Flachen zur Errichtung einer P+R-Anlage zur Ver-
flgung, die bestehenden Nutzungen haben weiterhin Bestand.

A.6.2 Standorte 6stlich der Bahnstrecke
A.6.2.1 Standort (B); Bereich "1. Seitenweg"

Ostlich der Bahnlinie besteht eine kleinere Stellplatzanlage im Verlauf des "1. Seitenweges", mit der-
zeit 5 Einstellplatzen und einer Fahrradabstellanlage fir rd. 24 Fahrréder. Eine Erweiterung kénnte
nach Stiden entlang des Bahnkdrpers in Senkrechtaufstellung erfolgen. Allerdings wiirde dies zu ei-
ner langgestreckten Anordnung mit relativ weiten Wegen zu den Bahnrampen fihren. Der "1. Seiten-
weg" ist flir einen Begegnungsverkehr zu schmal, so dass Konflikte beim Ein- und Ausfahren bei der
Parkplatzsuche zu erwarten sind. Bei einer groBeren Anlage waren evtl. Wendemoglichkeiten bereit-
zustellen. Es befinden sich Wohngebaude 6stlich anschlieBend, die mit sehr geringen Vorbereichen
unmittelbar an den "1. Seitenweg" angrenzen. Die Wohnnutzung ist unter Emissionsaspekten zu be-
ricksichtigen.

- Insgesamt stellt sich die raumliche Situation fiir einen 6ffentlichen Parkplatz mit standiger Fre-
quentierung sehr beengt, und damit langfristig nicht funktionsfahig dar.

A.6.2.2 Standort (C); Bereich an der Bahn, am "Stadtweg"

In Verlangerung des "Stadtweges", der auf der Nordseite der StraBBe "Morgenstern" 6stlich der Bahn-
strecke anschlieBt, befinden sich Flachen im Bahneigentum, die nicht mehr durch die Bahn genutzt
werden. Sie erstrecken sich parallel zu Schienenstrecke. Die ehemaligen Lagerflachen sind tberwie-
gend geschottert. Die Flachen wéren fir eine Parkplatznutzung ausreichend und zukiinftig ausbaufa-
hig (ca. 30 Parkplatze). Es misste eine Nutzungsduldung seitens der Bahn eingerdumt werden, die
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jedoch bereits seitens der Bahn vorab in Aussicht gestellt worden ist. Der Bahnsteig nach Hannover
kénnte direkt vom Parkplatz erreicht werden. Ostlich grenzen die Garten der Wohnbebauung an der
"GartenstraBe" an; auf die Wohnnutzung wére unter Emissionaspekten Ricksicht zu nehmen.

Die ErschlieBung des Gelandes stellt sich jedoch als schwierig dar. Die Einfahrt von der StraBe "Mor-
genstern" ist mit einer Breite von lediglich ca. 3,00 -3,50 m fir einen stéandigen Ein- und Ausfahrt-
verkehr ungeeignet. Sie liegt unmittelbar anschlieBend an den Schrankenbereich. Die Einsehbarkeit
ist zusatzlich u.a. durch die vorhandene Rampe stark eingeschrénkt. Die Flachen mussten deshalb
relativ weitraumig unter Belastung des benachbarten StraBennetzes (iber die "Osterfeldstrae" bzw.
"Martin-Luther-StraBBe" angefahren werden. Dadurch wiirden ibergeordnete Verkehre neu durch beste-
hende Wohngebiete geflihrt werden. Es ist zu berlicksichtigen, dass sich an der "OsterfeldstraBe" ein
Kindergarten befindet. Die umwegige Anfahrt ware nicht sofort fiir den von auswarts Kommenden er-
kennbar, so dass voraussichtlich trotzdem weiterhin die offensichtliche Nahe zum Bahnlibergang ge-
sucht werden wirde.

- die Gemeinde erwartet deshalb keine unmittelbare Entlastung der Situation durch diesen Standort.

A.6.2.3 Standort (D); Grundstiick "Morgenstern Nr. 2"

Das Grundstiick "Morgenstern" Nr. 2" liegt direkt dem Bahnsteig nach Lehrte / Hannover gegeniiber
und grenzt unmittelbar an den "1. Seitenweg". Uber den "1. Seitenweg" werden ebenfalls die Grund-
stiicke "1. Seitenweg Nr. 1 und Nr. 2", sowie eine stdlich gelegene, ausgedehnte Kleingartenanlage
erschlossen. Die Kleingartenanlage ist ca. 150 m vom Plangebiet entfernt.

Das Grundstiick wurde bereits im Jahr 2000 durch die Gemeinde erworben, um Flachen fir Verédnde-
rungen im Bereich des OPNV-Anschlusses zu sichern. Das auf dem Grundstiick befindliche Gebaude
steht bereits seit mehreren Jahren leer. Die direkte Lage an der Bahn und die geringe Grundstiicks-
groBe erschwert deutlich eine Nachnutzung des Gebaudes.

Hinzu kommt, dass das Gebaude einen erheblichen Reparaturbedarf in der baulichen Ausstattung
aufweist, u.a. steht eine energetische Sanierung aus. Fir eine Weiternutzung wéren unverhaltnisma-
Big hohe Investitionen durch die Gemeinde zu leisten. Eine gewerbliche Weitervermietung setzt den
Nachweis entsprechender Einstellplatze voraus, die auf dem Grundstiick selber nicht bereitgestellt
werden koénnten. Dadurch wirde die angespannte Parkplatzsituation am "Morgenstern" weiter ver-
schérft.

Durch Abriss des Geb&udes kann die Flache einer Parkplatznutzung zugefiihrt werden. Da sich das
Gebdude im Eigentum der Gemeinde befindet, ist kein Grunderwerb erforderlich bzw. entsteht kein
weiterer Regelungsbedarf.

Die Eignung des Grundsticks fiir eine Parkplatznutzung hat die Gemeinde im Vorfeld prifen lassen
(Ausbauplanung Grontmij GmbH, v. 09.2011). Es kénnen 19 Einstellplatze bereitgestellt werden.
Die Einfahrt- und Ausfahrt erfolgt Gber eine Zufahrt vom "Morgenstern" und eine Ausfahrt tiber den
"1. Seitenweg", so dass ein Durchfahren der Parkplatzanlage moglich ist. Hierdurch werden Rick-
stauprozesse reduziert.

An das Grundstick "Morgenstern" Nr. 2 grenzen sidlich und 6stlich Grundstiicke an, die vornehm-
lich dem Wohnen dienen. Nérdlich der StraBBe befinden sich weitere Wohngeb&dude und eine Senio-
renwohnanlage. Die Auswirkungen einer Stellplatzanlage auf die benachbarte Wohnnutzung ist unter
Emissionsaspekten zu beriicksichtigen.

Dieser Standort ist von der Gbergeordneten StraBe "Morgenstern" unmittelbar erreichbar und leicht
zu finden. Die Wege zu den Bahnsteigen sind kurz. Die Ein- und Ausfahrtsituation direkt an der
Schranke ist durch die Ausbauplanung zu beriicksichtigen.
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Um die Auswirkungen der Emissionen auf die Nachbarschaft einschatzen zu kénnen, wurde eine
schalltechnische Untersuchung durch die Gemeinde beauftragt ("Gutachtliche Stellungnahme zu
den Gerauschemmissionen des geplanten P+R-Parkplatzes in Harsum an der StraBe Morgenstern”,
TUV Nord, 22.08.2012). Im Ergebnis werden die Immissionsgrenzwerte deutlich unterschritten, so
dass durch den Betrieb einer zukiinftigen P+R-Anlage keine weitergehenden LarmminderungsmaB-
nahmen erforderlich werden (weitergehende Ausfiihrungen s. Pkt. A.9 "Emissionen").

A.6.2.4 Standort (D); Nutzung der bestehenden Parkplatzflaichen am "Morgenstern" /
“Nullvariante"

Es wurde im Vorfeld geprift, ob der bestehende Parkplatzbedarf nicht durch die bestehenden, auf
der Siidseite der StraBe "Morgenstern" liegenden Parkplétze (6stl. der Bahnlinie) abgedeckt werden
kann. Hier befindet sich ein durchgehender Parkstreifen, der lediglich durch Grundstiickszufahrten
und kleinere Pflanzinseln unterbrochen wird. Es wurde angenommen, dass im Tagesverlauf die
nachts von den Anliegern genutzten Parkplatze tagstber durch Pendler genutzt werden kénnten. Tat-
sachlich besteht jedoch auch tagsiiber ein Bedarf fiir Anliegerparken (s. Zéhlung Gemeinde Har-
sum). Gerade im Bereich des I. - lIl. Seitenweges in einem Abschnitt von ca. 150 m vom Bahnhalte-
punkt befinden sich auf den Grundstliicken kaum Moglichkeiten, einen Pkw abzustellen. Dadurch
kann nur in einem weiten Abstand ein Parkplatz durch die Anlieger bzw. die Pendler gefunden wer-
den. Das Ubliche Fahrverhalten besteht auch in der Regel darin, dass versucht wird, mdglichst nah
an die Bahnstation heranzufahren. Dies fiihrt zu unibersichtlichen Kurzpark- oder Suchvorgangen
im Vorfeld der Schrankenanlage. Durch die unmittelbaren Anlieger wurden mehrfach gegeniiber der
Gemeinde Beschwerden wegen fehlendem Parkraum und der bestehenden Verkehrsverhéaltnisse vor-
gebracht. Es ist bereits jetzt abzusehen, dass durch die "Nullvariante" keine Lésung der bestehen-
den Konflikte erreicht werden kann.

A.6.3  Ergebnis der Standortabwagung

Im Vergleich der Standortalternativen wurde seitens der Gemeinde

dem Standort (D) "Morgenstern 2" der Vorzug gegeben.

- Der Standort deckt den bestehenden Stellplatzbedarf ab.

- Er ist verkehrsgiinstig direkt an der HauptverkehrsstraBe "Morgenstern" gelegen und kann von
dort aus unmittelbar angefahren werden.

- Das Verkehrsnetz der wohnlich gepragten Umgebung wird nicht belastet

- Der Standort ist einfach zu finden und bietet Parkraum unmittelbar am Zielort; dem Nutzerver-
halten wird entsprochen.

- Die Wege zu den Bahnsteigen nach Hildesheim und Hannover sind ungefahr gleich kurz.

- Das Grundstick steht in der Verfiigung der Gemeinde. Eine wegen ihrer Lage nur schwer nach-
nutzbare Leerstandsimmobilie wird zuriickgebaut. Insgesamt kann eine wirtschaftlich tragfahige
Lésung erreicht werden.

Falls zukinftig ein Mehrbedarf erkennbar werden sollte, halt sich die Gemeinde die Option offen,
das Angebot durch den Standort "am Stadtweg" als Ausweichparkplatz zu erganzen. Hierfiir ware kei-
ne Bauleitplanung erforderlich, weil das Gelande dem Rechtskreis der Bahn zuzuordnen ist, und ei-
ne Nutzung Uber vertragliche Regelungen mit der Bahn AG zu ermoglichen ware.
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A.7 Planung

Innerhalb der Stellplatzanlage sollen 19 Einstellplatze (einschlieBlich von zwei behindertengerech-
ten Stellplatzen) in Senkrechtaufstellung errichtet werden. Es besteht eine Zufahrt jeweils von der
StraBBe "Morgenstern" und vom "1. Seitenweg". Der FuBweg am "Morgenstern" wird in Richtung Fahr-
bahn versetzt. Die Breite von 2,40 m bleibt erhalten, unter Verzicht des begleitenden Griinstreifens.
Zum "1. Seitenweg" hin und zum Grundstick "Morgenstern 4" werden Bepflanzungsflachen ange-
legt. Zum sidlich angrenzenden Grundstiick "1. Seitenweg Nr. 1" wird eine Winkelstlitzmauer errich-
tet.

Die Stellplatze sollen eine Breite von 2,50 m und eine Lange von 5,00 m aufweisen. Sie grenzen
nach Norden und Siden unmittelbar an die Grundstiicksgrenzen an.

Die bestehenden finf Stellplatze am "1. Seitenweg" werden durch drei weitere Parkpléatze erganzt.
Dafiir werden die Flachen der Fahrradabstellanlage in Anspruch genommen. Die Fahrradabstellanla-
ge wird in der bestehenden GréBenordnung in den Bereich des "Stadtweges" verlagert. Dadurch ist
eine unmittelbare Erreichbarkeit des Bahnsteiges gegeben, ohne Querung der StraBe "Morgenstern".
Das Ausbaukonzept (Ausbauplanung Grontmij GmbH, v. 09.2011) ist in der Anlage 2 dargestellt.

A.8 Ver- und Entsorgung/ Gashochdruckleitung - Leitungsrechte

A.8.1 Ver- und Entsorgung

Die Flache kann durch ihre integrierte Lage in das bestehende Versorgungsnetz eingebunden wer-
den. Das Oberflachenwasser soll tiber eine Rinne an den vorhandenen Regenwasserkanal im Bereich
des "1. Seitenweges" angeschlossen werden. Es wird nicht mit mehr Oberflachenwasser als vor der
MaBnahme anfallen, da das Grundstiick bereits bebaut und die tbrigen Flachen versiegelt waren.

Zum Ausbau des Parkplatzes hat im Beteiligungsverfahren der Landkreis Hildesheim mit Stellung-
nahme vom 05.06.2013 unter Bezug auf § 9 Abs. 2 der aktuellen Nds. Bauordnung darauf hinge-
wiesen, dass Stellplatze, deren Zu- und Abfahrten und Fahrgassen sowie die Zu- und Abfahrten von
Garagen, wenn die Versickerung des Niederschlagswassers nicht auf andere Weise er méglicht wird,
nur eine Befestigung haben, durch die das Niederschlagswasser mindestens zum UGberwiegenden
Teil versickern kann. Dieses wird im Rahmen des Bauantrags bei der Darlegung der beabsichtigten
Parkplatzbefestigung beachtet.

A.8.2 Gashochdruckleitung - Leitungsrechte

Im Aufstellungsverfahren hat die E.ON Avacon AG auf die in der Nahe des Plangebiets verlaufende
Gashochdruckleitung Harsum-Olsburg hingewiesen. Fiir die westlich des Plangebiets verlaufende
Leitung ist beidseitig der Leitungstrasse ein Schutzraum von jeweils 2 m zu beriicksichtigen. Inner-
halb dieses Schutzstreifens dirfen keine MaBnahmen erfolgen, die den Bestand oder Betrieb der
Leitung beeintrachtigen oder gefahrden koénnten. Dazu zahlen eine Leitungsiiberbauung mit hoch-
baulichen Anlagen, das Anpflanzen von Baumen, Straduchern sowie Bodenauftrag oder -abtrag.

Nach Ubertragung des Leitungsverlaufs ist zu erkennen, dass die Schutzzone der Leitung geringfii-
gig (0,25 m) in das Plangebiet hineinreicht. Dieser Schutzbereich wird im Plan gekennzeichnet und
die Geh-, Fahr- und Leitungsrechte im Schutzbereich als Belastung zugunsten der Avacon AG text-
lich aufgenommen.
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A.9 Emissionen / schalltechnisches Gutachten

Zur Einschatzung der Emissionen wurde durch die Gemeinde Harsum ein schalltechnisches Gutach-
ten beauftragt. ("Gutachtliche Stellungnahme zu den Gerduschemmissionen des geplanten P+R-
Parkplatzes in Harsum an der StraBe Morgenstern", TUV Nord, 22.08.2012)

Das Gutachten fihrt aus, dass die geplante P+R-Anlage einen &ffentlichen Parkplatz darstellt, der
straBenrechtlich dem 6ffentlichen Verkehr gewidmet wird. Da nicht beabsichtigt ist, die StraBe "Mor-
genstern" als Hauptzuwegung im Zusammenhang mit der Anlage des Parkplatzes baulich zu andern,
bleibt der StraBen-, sowie der Schienenverkehr, bei der Beurteilung des Parkplatzes auB3en vor.

Unter Berlicksichtigung der konkreten 6rtlichen Verhaltnisse wurde ein dreidimensionales, digitales
Gelandemodell erstellt. Auf dieser Grundlage sind die Gerauschimmissionen durch die StraBe und
Schiene, sowie durch die Nutzung des Parkplatzes an den Immissionsorten berechnet worden.

A.9.1 Parkplatz

Offentliche Parkplatze werden nach den Vorgaben der RLS-90/4/ berechnet und anhand der Immis-
sionsgrenzwerte der "Verkehrslarmschutzverordnung" (16. BImSchV/2/) beurteilt. Der Flachennut-
zungsplan weist fiir die Nachbarschaft gemischte Bauflachen (M) aus, fir die die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV tagsiber = 64 dB(A) und nachts = 54 dB(A) betragen.

Die durch die Nutzung des geplanten Parkplatzes an den umgebenden Wohngeb&uden zu erwarten-
den Beurteilungspegel wurden ermittelt, es sind alle betroffenen Fenster berticksichtigt wurden.

Die durchgefiihrten Berechnungen haben ergeben, dass ein maximaler Beurteilungspegel von tags-
Uber 52 dB(A) zu erwarten ist, so dass der Grenzwert von tagsiiber 64 dB(A) um 12 db(A) und mehr
unterschritten wird. Der fiir die Nachtzeit anzusetzende Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) wird um
9 dB(A) und mehr unterschritten. Daraus folgt, dass weitergehende LarmminderungsmaBnahmen
nicht erforderlich sind.

A.9.2 StraBen- und Schienenverkehr / Abriss des Gebdudes

Des weiteren ist untersucht worden, welche Auswirkungen der geplante Abriss des Gebaudes "Mor-
genstern 2" auf die Gerduschimmissionen des StraBen- und Schienenverkehrs haben wird. Der Be-
rechnung wurden, bezogen auf den Schienenverkehr, Prognosewerte der Deutschen Bahn fiir das
Jahr 2025 zugrunde gelegt (Schienenstrecke 1770 Lehrte-Nordstemmen; Bereich Harsum). Fiir die
Beurteilung des StraBenverkehrs wurde fiir das Jahr 2025 ein Verkehrsaufkommen auf Grundlage
der Verkehrsuntersuchung der Gemeinde (Biiro Ulfert Hinz, 2008) prognostiziert.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass am maBgeblichen Immissionsort "Morgenstern 4" (Westfassade)
die Gerduschimmissionen um 8 dB(A) ansteigen werden. Die Gerduschimmissionen des StraBenver-
kehrs werden sich um 1 dB(A) erhdhen. Am Gebaude "Seitenweg 1" verdndert sich die Héhe des
Schienenverkehrslarms unwesentlich, der StraBenverkehrslarm erhéht sich jedoch an der Nordfassa-
de um bis zu 13 dB(A). Verglichen mit den Schienenverkehrsgerauschen ist der StraBenverkehrs-
larm jedoch von weit untergeordneter Bedeutung.

Da keine wesentlichen baulichen Verdnderungen an den StraBen-, und insbesondere den emissions-
trachtigen Schienenwegen geplant sind (entspr. 16. BImSchV; s. Anhang 2 des Gutachtens), sind
die Auswirkungen des StraBen- und Verkehrsldrms nicht zu untersuchen. Sie sind damit nicht Ge-
genstand dieses Planverfahrens.
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Auf den Erhalt eines larmmindernd wirkenden Gebaudes besteht laut Gutachter kein Rechtsan-
spruch. Es lassen sich aus dem Abriss des Gebaudes keine Anspriiche auf larmmindernde MaBnah-
men gegenlber der Gemeinde ableiten, weil die Gemeinde nicht Verursacher des Schienen- und
StraBBenverkehrslarms ist.

Das Gutachten hat die Gemeinde Harsum zur Einsichtnahme im Rahmen der Offenlegung der Pla-
nungsunterlagen mit ausgelegt. Den betroffenen Behdrden und Tragern offentlicher Belange wurde
das Gutachten innerhalb des Beteiligungsverfahrens der 6ffentlichen Auslegung zugesandt. Es ist
der Begriindung als Anlage 3 beigefligt worden.

A.10 Ausbauplanung

Zur Darstellung des Vorhabens wurde der derzeitige Ausbauentwurf als Anlage 2 der Begriindung
beigefligt. Veranderungen in der Planung bzw. im Ausbau sind weiterhin méglich; die Darstellung ist
nicht verbindlich.

A.11 Denkmalschutz - Archaologische Denkmalpflege

Der Landkreis Hildesheim weist unter dem Belang des Denkmalschutzes (Stellungnahme vom
05.06.2013) darauf hin, dass bei Bau- und Erdarbeiten im Plangebiet ggf. gemachte ur- oder friih-
geschichtliche Bodenfunde (das kdnnen u.a. sein:TongefdaBscherben, Holzkohleansammlungen,
Schlacken sowie auffallige Bodenverfarbungen und Steinkonzentrationen; auch geringe Spuren sol-
cher Funde) gemaB § 14 Abs.1 NDSchG meldepflichtig sind und der Unteren Denkmalschutzbehor-
de des Landkreises Hildesheim sowie dem Niedersdchsischen Landesamt fiir Denkmalpflege - Refe-
rat Archdologie, ScharnhorststraBe 1, 30175 Hannover, unverziiglich gemeldet werden missen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die §§ 10, 12-14 des Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes
(NDSchG) zu beachten sind.

Diese gegebenen Hinweise werden textlich als solche in den Bebauungsplan aufgenommen.

A.12 Beschreibung der Ausweisungen des Bebauungsplanes /
Stadtebauliche Werte

Das Plangebiet wird insgesamt als "Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung: Offentliche Park-
flache / Park + Ride - Anlage (P+R-Anlage)" ausgewiesen, entsprechend der beabsichtigten Nutzung
als offentlicher Parkplatz. Das Plangebiet umfasst eine Flache von 444 gm.
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Abb. 1: Auszug aus der wirksamen Fassung des FNP der Gemeinde Harsum,
M. 1:2.500 - ohne 2. Berichtigung
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Abb. 2: Auszug aus der wirksamen Fassung des FNP der Gemeinde Harsum,
M. 1:2.500 - mit 2. Berichtigung
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Teil B: Belange von Natur und Landschaft

B.1 Einleitung

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind die Belange des Umweltschutzes einschlieBlich des Na-
turschutzes und der Landespflege gemaB § 1 (6) Nr. 7 BauGB zu berlicksichtigen. Auf der Grundla-
ge der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung gem. § 1a (3) BauGB i.V.m. § 18 Abs. 1 BNatSchG
(i.d.F. vom 23.09.2004, zuletzt geandert am 22.07.2011) sind Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu beurteilen und Aussagen zur Vermeidung, Verminderung und zum Ausgleich zu entwi-
ckeln.

Das geplante Vorhaben wird in einem beschleunigten Verfahren gem. § 13a Abs. 2 Nr. 1 BauGB
durchgefihrt, eine Umweltpriifung ist in diesem Zusammenhang nicht erforderlich. Eingriffe, die
aufgrund der Aufstellung von Bauleitplanen der Innenentwicklung gemaB § 13a BauGB zu erwarten
sind, gelten als "vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder zuldssig" im Sinne des § 1a Abs. 3
Satz 5 BauGB. Somit kommen AusgleichsmaBnahmen fiir das vorliegende Planungsvorhaben nicht
zur Anwendung. Der Grundsatz der Vermeidung und Verminderung der Beeintrachtigung von Natur
und Landschaft bleibt davon unberiihrt.

B.1.1 Planungsvorhaben

B.1.1.1 Angaben zum Standort

Das Planungsgebiet befindet sich in der Ortslage von Harsum &stlich der Bahnlinie Lehrte-Nordstem-
men und ist von Bebauung umgeben. Das Gebiet selbst ist aktuell hauptsachlich dicht bebaut, im
Norden verlguft die StraBe "Morgenstern" (L 467). Sie fuhrt von der &éstlich von Harsum liegenden
B 494 nach Westen in den Ortskern. Die StraBe kreuzt in Ho6he des Planungsgebietes die Bahnlinie,
am Bahnibergang liegt der Haltepunkt der S-Bahn. Westlich flihrt der "I. Seitenweg" zu den weiter
sldlich liegenden landwirtschaftlichen Flachen und zu einem ausgedehnten Bereich mit Kleingéar-
ten. Direkt stdlich der Einmiindung befinden seitlich der Strale einige ausgebaute Stellplatze.

Die Ortschaft Harsum liegt in der naturrdumlichen Untereinheit Hildesheimer Léssbdrde. Im Westen
grenzen das Leinetal, im Stiden das Innerste-Bergland an. Im Osten und Norden schlieBen sich wei-
tere Bordelandschaften an. Der Naturraum ist gekennzeichnet durch ein flachwelliges bis leicht hi-
geliges Relief. Auf der fast geschlossenen Léssdecke haben sich sehr fruchtbare Bdden entwickelt,
diese Gegebenheit hat zu einer intensiven ackerbaulichen Nutzung gefiihrt. So ist der Charakter die-
ses Landschaftsraums gepragt durch offene, weite Ackerflachen, lediglich durch kleinflachige, linea-
re oder punktuelle Vegetationsstrukturen gegliedert.

Die heutige potenzielle natirliche Vegetation (hpnV) ware im Raum um Harsum ein Waldmeister-Bu-
chenwald basenreicher, mittlerer Standorte mit Ubergéngen zum Flattergrasbuchenwald. Die heuti-
ge potenzielle natirliche Vegetation beschreibt den Zustand der Vegetation, der in einem Gebiet un-
ter den heutigen Umweltbedingungen herrschen beziehungsweise sich einstellen wirde, wenn der
Mensch nicht mehr eingriffe.
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B.1.1.2 Art und Umfang des Vorhabens

Die Gemeinde Harsum beabsichtigt, in direkter Nachbarschaft zum Haltepunkte der S-Bahn den
Bau einer Park-and-ride-Anlage. Der Parkplatz mit 19 Stellplatzen soll auf dem Grundstick des Ge-
baudes "Morgenstern 2" errichtet werden, hierfiir muss das Gebaude samt der Nebengebaude abge-
rissen werden. Der Ausbauplan umfasst auch zwei Zufahrten von den angrenzenden StraBen und die
Verlegung des Gehweges entlang des "Morgensterns" um ca. 2 Meter nach Norden. Zur Korrektur der
vorhandenen Gefallesituation wird Boden aufgefiillt und an der Sldseite des Parkplatzes eine Win-
kelstitzmauer errichtet. Die Aufstellung des Bebauungsplanes schafft die planungsrechtlichen Vo-
raussetzungen zum Bau des Parkplatzes.

Das Planungsgebiet umfasst das Flurstiicke 359/060, Flur 5, Gemarkung Harsum. Der Geltungsbe-
reich der Planung hat eine GesamtgroBe von 444 gm gm, darin sind flachenmé&Big (100 %) enthal-
ten: Offentliche Parkflache / Park + Ride - Anlage (P+R-Anlage)"

B.2 Auswirkungen auf Natur und Umwelt

B.2.1 Umweltzustand und Bewertung der Umweltmerkmale

Der Umweltzustand und die besonderen Umweltmerkmale werden nachfolgend im unbeplanten Zu-
stand bezogen auf die Schutzgiter dargestellt, um die besondere Empfindlichkeit von Umweltmerk-
malen gegeniiber der Planung herauszustellen und Hinweise auf ihre Berlicksichtigung im Zuge der
planerischen Uberlegungen zu geben. Die aus dem Vollzug der Planung entstehenden erheblichen
Umweltauswirkungen werden gegebenenfalls herausgestellt, um daraus MaBnahmen zur Vermeidung
und Verminderung abzuleiten, die anschlieBend in das griinordnerische Zielkonzept einflieBen kon-
nen.

B.2.1.1 Mensch

Das Schutzgut Mensch umfasst Aspekte der Gesundheit und des Wohlbefinden des Menschen. Im
Zusammenhang mit der Planung sind Auswirkungen auf das Wohn- und Lebensumfeld und die Erho-
lungsfunktion von Bedeutung. Von dieser Planung kdnnten erhebliche negative Beeintrachtigungen
far den Menschen ausgehen auch in Bezug auf eine Einschrankung von Erholungsfunktionen. Diese
werden im nachfolgenden Kapitel zum Ort- und Landschaftsbild behandelt.

Der TUV Nord Umweltschutz berechnete gutachterlich die zu erwartenden Gerduschemissionen und
-immissionen, die mit dem Betrieb der Parkplatzanlage entstehen. Die Betrachtung umfasste neben
den geplanten 19 Stellplatzen auch 8 weitere, teils bereits vorhandene Stellplatze westlich des
"l. Seitenweges". Sowohl tagslber als auch nachts werden die zugrunde gelegten Beurteilungspegel
deutlich unterschritten. Weitergehende LarmminderungsmaBnahmen sind daher nicht erforderlich.
Fir die Anlage des Parkplatzflache wird das noch vorhandene Gebaude "Morgenstern Nr. 2" abgeris-
sen. Die gutachterliche Stellungnahme untersuchte die Auswirkungen auf die Gerauschimmissionen
des StraBen- und Schienenverkehrs, die die direkt angrenzenden Gebaude betreffen. Fir das Gebau-
de "Morgenstern Nr. 4" steigen auf der Westseite die Gerduschimmissionen des Schienenverkehrs
deutlich an. Am Gebaude "I. Seitenweg Nr. 1" sind die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs
deutlich erhdht. Verglichen mit dem Schienenverkehrsgerausch ist der StraBenverkehrslarm an die-
sem Gebadude allerdings von untergeordneter Bedeutung. Die Gerauschimmissionen, verursacht
durch den Bahnverkehr, stellen die eigentliche Grundbelastung an dem betrachteten Standort dar.
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Baubedingt kdnnen zeitlich befristete Beeintrachtigungen wahrend der Abriss- und Neubauarbeiten
entstehen. Zu nennen sind der Larm durch Transportfahrzeuge, Baumaschinen und Bauarbeiten so-
wie die Abgase der Fahrzeuge. Abriss- und Erdarbeiten kénnen insbesondere bei trockener Witterung
Staubemissionen verursachen. Die Beeintrachtigungen werden sich hauptsachlich auf dem Grund-
stiick selbst und direkt angrenzenden Flachen auswirken. Sie werden als wenig erheblich eingestuft.

Eine Beeintrachtigung fiir den Menschen durch Schall ist zu erwarten. Allerdings verursacht nicht
die zukinftige Nutzung des Parkplatzes die erhebliche Beeintrachtigung, sondern die sich nun unge-
hindert ausbreitenden Gerauschimmissionen, die durch den Schienenverkehr entstehen. Daraus lei-
tet sich jedoch keine Verpflichtung zu SchallschutzmaBBnahmen ab, da die Bahnstrecke baulich
nicht verandert wird.

B.2.1.2 Arten und Lebensgemeinschaften

Auf der Grundlage des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) sind Tiere und Pflanzen als Bestand-
teile des Naturhaushaltes in ihrer natirlichen biologischen und historisch gewachsenen Artenvielfalt
dauerhaft zu schitzen. Ihre Lebensraume sowie sonstigen Lebensbedingungen sind zu schitzen, zu
pflegen, zu entwickeln und ggf. wieder herzustellen. Fiir die dauerhafte Sicherung der biologischen
Vielfalt sind entsprechend dem jeweiligen Gefahrdungsgrad der Erhalt lebensfahiger Populationen
wild lebender Tiere und Pflanzen, natiirlich vorkommender Okosysteme und Biotope sowie Lebensge-
meinschaften mit geographischen Eigenheiten in ihrer natirlichen Dynamik von hoher Bedeutung (§
1 Abs. 2 BNatSchG).

Das Planungsgebiet liegt in der dicht bebauten Ortslage von Harsum, es dominieren Gebaude und
versiegelte Verkehrs- und Hofflachen. Die StraBen begleiten seitlich liegende Gehwege. Lediglich im
rickwartigen Bereich der Wohnhauser wachsen einige Gartengehélze. Entlang der Bahnlinie haben
sich auf einem schmalen Streifen Rasenflachen und punktuell Ruderalfluren mit wenigen spontan
aufgewachsenen Geholzen entwickelt. Weiter stdlich konnte auBerhalb des Planungsgebietes ein li-
nearer, mittelalter Gehodlzbestand langs der Bahn aufkommen.

Im Geltungsbereich des Vorhabens liegen keine naturschutzrechtlich gesicherten Schutzgebiete,
auch gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG und § 24 Abs. 2 NAGBNatSchG kommen
nicht vor. Das Gelénde hat keine Bedeutung flr Brut- oder Gastvogel. Artenschutzrechtliche Belange
sind durch die Planung nicht berihrt.

Das Gebiet ist aufgrund der starken anthropogenen Uberformung insgesamt von geringer fiir das
Schutzgut. Das Verkehrsautkommen der angrenzenden StraBen, Stellplatzflachen und der Bahnlinie
stellt ein erhebliches Stérungspotential dar. Durch das Vorhaben wird das Schutzgut Arten und Bio-
tope nicht erheblich beeintrachtigt.

B.2.1.3 Boden

Das Schutzgut Boden stellt eine nur begrenzt zur Verfligung stehende Ressource dar. Mit Grund und
Boden soll gemaB § 1a Abs. 2 BauGB sparsam umgegangen werden, die Funktionsfahigkeit des Bo-
dens ist nachhaltig zu sichern. Dies betrifft insbesondere die natlirlichen Bodenfunktionen als Le-
bensraum und Bestandteil des Naturhaushaltes wie auch die Funktion besonders seltener oder
schutzwirdiger Bdden ebenso wie Bdden mit besonderer Bedeutung als Archiv der Natur- und Kul-
turgeschichte, die besondere Werte im Naturhaushalt darstellen (BBodSchG § 1 und § 2).
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Im Umfeld des Planungsraums stehen Ldsslehm und Léss der Weichselkaltzeit Gber Mittelterrassen-
bildungen an. Auf den Ldssdecken herrschen als Bodentyp stauwasserbeeinflusste Schwarzerden
mit schwacher bis maBiger Pseudovergleyung vor, die in der Bérdelandschaft sehr haufig vorkom-
men. Das ackerbauliche Ertragspotential ist fiir diese Bodenart auBerst hoch. Der Boden wurde be-
reits vor der baulichen Entwicklung des Gebietes durch die langjahrige agrartechnische Bewirtschaf-
tung Gberformt und verandert. Mit der Bebauung erfolgte eine groBflachige Versiegelung durch Ge-
baude und Verkehrsflachen. Das Bodenprofil weicht stark vom natirlichen Bodenaufbau ab.

Die Bewertung der Lebensraumfunktionen des Bodens erfolgt nach dem Natdirlichkeitsgrad unter Be-
riicksichtigung aktueller Beeintrachtigungen. GemaB Arbeitshilfe Eingriffsregelung NLO 2003 ist
der groBtenteils versiegelte Boden auf einer flinfstufigen Skala der Wertstufe | zugeordnet, er ist von
geringer Bedeutung fiir das Schutzgut. Der Boden ist durch die bereits erfolgte Uberbauung stark ge-
stort, aus der Planung ergeben sich keine weiteren erheblichen Beeintrachtigungen. Eine natur- oder
kulturhistorische Bedeutung des Bodens ist nicht gegeben, der Boden hat keine Archivfunktion.

B.2.1.4 Wasser

Die Grundwasserneubildungsrate wird mit weniger als 100 mm/ Jahr als gering eingestuft. Das
Schutzpotential der Grundwasseriiberdeckung ist hoch, weil mit dem anstehenden Schluff eine ge-
ring durchlassige Schicht ansteht, die Verunreinigungen zuriickhélt. Die Empfindlichkeit des Grund-
wassers gegenliber Verschmutzung ist somit gering. Die Angaben beziehen sich auf unversiegeltes
Gelande mit weitgehend unbeeintrachtigtem Boden. Die tatsachlichen Gegebenheiten weichen
durch die groBflachige Versiegelung stark ab. Das anfallende Oberflachenwasser versickert nicht, es
wird gesammelt und Uber die Kanalisation abgeleitet.

Oberflachengewasser sind im Geltungsbereich nicht vorhanden. Es sind keine Wasser- oder Heil-
quellenschutzgebiete im Bearbeitungsgebiet oder in der Umgebung festgesetzt.

Das Schutzgut Wasser wird durch das bauliche Vorhaben nicht beeintrachtigt.

B.2.1.5 Klima

Das Plangebiet liegt im Klimabereich "Weser-Aller-Gebiet". GroBklimatisch ist ein ozeanischer Ein-
fluss mit Ubergangen zum kontinentalen Klima wirksam. Die jahrliche durchschnittliche Nieder-
schlagsmenge liegt bei 550 bis 600 mm, bei einer relativ hohen Durchschnittstemperatur (ca. 17
°C im Juli). Der Wind weht hauptsachlich aus westlicher Richtung. Das 6rtliche Klima des Planungs-
gebietes wird durch die Lage innerhalb der Ortslage beeinflusst, die Klimaelemente des umgeben-
den Freilandes erfahren insgesamt eine leichte Dampfung. Nennenswerte Vegetationsbestande, die
Einfluss auf das Mikroklima entfalten, sind nicht vorhanden.

Das Planungsgebiet erfiillt in seiner jetztigen Auspragung keine Funktion fiir den Klimaausgleich, es

ist flir das Schutzgut Klima insgesamt von geringer Bedeutung. Dieses Schutzgut wird durch das
bauliche Vorhaben nicht beeintrachtigt.

B.2.1.6 Orts- und Landschaftsbild

Der Schutz, die Pflege und die Entwicklung des Landschaftshildes sind wichtige Ziele der Natur-
schutzgesetzgebung. Die Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie der Erholungswert von Natur und
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Landschaft sind entsprechend § 1 BNatSchG im besiedelten und unbesiedelten Bereich als Grundla-
ge flr Leben und Gesundheit des Menschen und als Voraussetzung fiir seine Erholung in Natur und
Landschaft dauerhaft zu sichern.

Das Planungsgebiet wird bestimmt durch die Lage im Siedlungszusammenhang, unmittelbare Bezi-
ge zur offenen Landschaft bestehen nicht. Dichte Bebauung, die StraBen und die Gleisanlagen for-
men das Ortsbild, pragende natirliche Elemente fehlen weitgehend. Raumwirksame Geholzbestéande
befinden sich sidlich des Planungsgebietes entlang der Bahntrasse, sie begleiten den "l. Seitenweg"
bis zu den Kleingérten. Das Planungsgebiet hat keine unmittelbare Bedeutung fiir die Erholungsnut-
zung, die Gehwege seitlich der KreisstraBe sind Teil des innerdrtliche Wegenetzes.

Eine erhebliche Beeintrachtigung ist durch das Planungsvorhaben nicht zu erwarten.

B.2.1.7 Kulturgiiter / Sachgiiter

Der Gemeindeverwaltung ist im Planbereich das Vorkommen von Bodendenkmalen, Kultur- oder
Sachgitern bzw. von Bodendenkmalen o. a. nicht bekannt.

B.2.1.8 Wechselwirkungen der Schutzgiiter

Die untersuchten Schutzgiiter beeinflussen sich gegenseitig in unterschiedlichem MaBe. Dabei sind
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sowie Wechselwirkungen aus Verlagerungseffekten
unter den Schutzgitern zu betrachten.

Im einem insgesamt stark vorbelasteten Raum ergibt sich durch die geplante BaumaBnahme keine
erhebliche Verschlechterung der vorhandenen Situation, sich negativ verstarkende Wechselwirkun-
gen sind im Plangebiet nicht zu erwarten.

B.2.2 Prognose bei Nicht-Durchfiihrung der Planung

Bei einer Nicht-Durchfiihrung der Planung blieb das Gebaude erhalten, raumpragende Vegetations-
bestande entwickelten sich aufgrund des fehlenden Platzes nicht. Die Gerduschimmissionen fir die
direkt angrenzende Bebauung anderte sich nicht.

B.2.3  Griinordnerische MaBnahmen sowie MaBnahmen zur Vermeidung und Verminde-
rung nachteiliger Umweltauswirkungen

Wie einleitend bereits dargelegt bedarf es in diesem beschleunigten Bebauungsplanverfahren nach
§ 13a Abs. 2 Nr. 1 BauGB keiner Ausweisung von AusgleichsmaBBnahmen, auch griinordnerische
MaBnahmen ergeben sich nicht. MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung nachteiliger Um-
weltauswirkungen werden nicht beschrieben. Damit trifft der Bebauungsplan beziiglich der genann-
ten Punkte keine zeichnerischen und textlichen Festsetzungen.
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B.3 Zusatzliche Angaben

B.3.1 Verwendete Untersuchungsmethoden

Angaben zum Planungsgebiet allgemein und zu den einzelnen Schutzgitern wurden dem Land-
schaftsrahmenplan (1993) des Landkreises Hildesheim entnommen. Weitere Informationen zu den
Schutzgitern stammen aus den interaktiven Umweltkarten des Nds. Ministerium fir Umwelt und
Klimaschutz sowie dem NIBIS-Kartenserver des Landesamtes fir Bergbau, Energie und Geologie.
Zur Einschatzung der Eingriffe dienten neben der verbal-argumentativen Darstellung der Auswirkun-
gen die "Naturschutzfachliche Hinweise zu Anwendung der Eingriffsregelung in der Bauleitplanung"
(INN 1/94) des Nds. Landesamtes fiir Okologie und weitere Arbeitshilfen des NLWKN. Der TUV Nord
Umweltschutz GmbH & Co. KG erstellte eine gutachterliche Stellungnahme zu den Gerduschemissi-
onen und -immissionen der geplanten Parkplatzanlage, die Informationen zur Wirkungsprognose
sind diesem Gutachten entnommen.

Schwierigkeiten bei der Erhebung der Grundlagen haben sich nicht ergeben. Zu allen Schutzgiitern
konnten eindeutige Aussagen zu Bestand und Bewertung gegeben werden.

B.3.3 Allgemein verstandliche Zusammenfassung

An der StraBe "Morgenstern" méchte die Gemeinde Harsum in unmittelbarer Nahe zum Haltepunkt
der S-Bahn eine Park-and-ride-Anlage mit insgesamt 19 Stellplatzen einrichten. Der Parkplatz soll
auf dem Grundstiick des Gebaude "Morgenstern Nr. 2" bebaut werden, hierfiir muss das Gebaude ab-
gebrochen werden. Durch den Abriss dndert sich die Gerauschimmissionslage, ausgehend von Schie-
nen- und StraBenverkehr, flir zwei direkt angrenzende Gebaude deutlich. Der Betrieb der Stellplatz-
anlage wird keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte verursacht, bauliche MaBnahmen zur
Larmminderung sind nicht erforderlich. Das Planungsgebiet ist Teil eines baulich gepragten Kontex-
tes. Die natiirlichen Gegebenheiten sind bereits heute stark verandert, nennenswerte Vegetations-
strukturen existieren nicht. Der geplante Vorhaben wird keine weiteren erheblichen Beeintrachtigun-
gen verursachen. Naturschutzbereiche mit europa-, landesweiter, regionaler oder lokaler Bedeutung
sowie andere Denkmalschutzflachen oder -objekte bestehen nicht. Artenschutzrechtliche Belange
sind von der Planung nicht berlhrt. Firr das Planungsvorhaben, das gemal des vereinfachten Verfah-
rens flr Bebauungsplane der Innenentwicklung (§ 13a BauGB) durchgefihrt wird, kommen Aus-
gleichsmaBnahmen nicht zur Anwendung. Im Bebauungsplan werden keine zeichnerischen und text-
lichen Festsetzungen, die sich auf die dkologische und stadtklimatische Verbesserung des Natur-
haushaltes beziehen, getroffen.

AbschlieBend wird festgestellt, dass keine erheblichen, dauerhaften oder nachteiligen Umweltaus-
wirkungen zu erwarten sind.
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Teil C Abwéagung

C.1.0  der Stellungnahmen nach § 3 (2) BauGB 1.V. m. § 13 (2) Ziff. 2 BauGB - Offent-
liche Auslegung und § 13 (2) Ziff. 3 BauGB i.V.m. § 4 (2) BauGB - Beteiligung
der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange

Die Stellungnahmen, die im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit (6ffentliche Auslegung) nach
§ 3 (2) BauGB i. V. m. § 13 Abs. 2 Ziff. 2 BauGB und der Beteiligung der Behérden und sonstiger
Trager offentlicher Belange nach § 4 (2) BauGB i. V. m. § 13 Abs. 2 Ziff. 3 BauGB abgegeben wor-
den sind, hat der Rat der Gemeinde in seiner Sitzung am 26.09.2013 beraten und die Abwagung
beschlossen.

Auf den néchsten Seiten folgt die Liste der eingegangenen Stellungnahmen und die jeweilige Abwa-
gung, wie sie der Rat der Gemeinde beschlossen hat.
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Teil D: Anlagen

Auf den nachsten Seiten folgen die Anlagen zur Begriindung
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG

Grofte Bahnstralte 31 # 22525 Hamburg

Fachgebiet Schall- und Schwingungstechnik rwm

Messstelle nach §§ 26/28 BiImSchG e VMPA-Giitepriifstelle filr Bauakustik Umweltschutz

Hannover, 22.08.2012
TNU-UBS-H/Pa

Gutachtliche Stellungnahme

zu den Gerduschemissionen und -immissionen des
geplanten P+R-Parkplatzes in Harsum an der StraRe Morgenstern

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 639 976 / 212 UBS161
Auftraggeber: Gemeinde Harsum
Fachbereich 3
Oststr. 27

31177 Harsum

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Heinz Podlacha
Tel: 0511/986—-19 30
E-Mail: hpodiacha@tuev-nord.de

Umfang: 16 Seiten Text, 27 Seiten Anhang

Dieser Bericht darf nur komplett vervielfaltigt werden. Auszugsweise
Kopien bediirfen der ausdriicklichen Genehmigung des Verfassers.

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
Biiro Hannover

Am TUV 1 = 30519 Hannover » Fax.: 0511/986-2066

Anlage 3 zur Begriindung
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Zusammenfassende Beurteilung

Die Gemeinde Harsum beabsichtigt die Anlage eines P+R-Parkplatzes im Bereich des
Bahnhofs Harsum. Bei diesem geplanten Parkplatz handelt es sich um einen offentlichen
Parkplatz, der strallenrechtlich dem &ffentlichen Verkehr gewidmet werden soll. Im Rahmen
der Planung wurde die TUV Nord Umweltschutz GmbH & Co. KG mit der Ermittlung und
Beurteilung der moglichen Gerduschemissionen und -immissionen durch die Nutzung der
geplanten Stellplatze beauftragt.

Strafkenrechtlich dem o&ffentlichen Verkehr gewidmete Parkplatze werden nach den Vorga-
ben der RLS-90 /4/ berechnet und anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/
beurteilt. Die auf der Basis dieser Richtlinie und Verordnung durchgefiihrten Berechnungen
haben ergeben, dass mit einem max. zu erwartenden Beurteilungspegel von tagsiber
52 dB(A) der zugrunde zu legende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von tagsiber
64 dB(A) um 12 dB(A) und mehr unterschritten wird. Der flr die Nachtzeit anzusetzende
Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) wird um 9 dB(A) und mehr unterschritten werden.
Weitergehende Larmminderungsmaflnahmen sind daher nicht erforderlich.

Bei dieser Berechnung sind wir davon ausgegangen, dass die Strafle Morgenstern — Uber
die die Hauptzuwegung zum Parkplatz erfolgen soll — baulich nicht gedndert wird und
somit nicht in die Beurteilung einbezogen werden muss.

Da flir die Anlage des Parkplatzes das vorhandene Gebadude ,Morgenstern 2“ samt
Nebengebduden abgerissen werden muss, waren im Rahmen dieser schalltechnischen
Untersuchung auch die Auswirkungen auf die Gerduschimmissionen des Straflen- und
Schienenverkehrs zu untersuchen. Die hierzu durchgefiihrten Berechnungen haben erge-
ben, dass am maflgeblichen Immissionsort ,Morgenstern 4, Westfassade, die
Gerauschimmissionen des Schienenverkehrs um bis zu 8 dB(A) ansteigen werden (siehe
Anhang 5), die Gerduschimmissionen des Straflenverkehrs werden sich um bis zu
1 dB(A) erhéhen. Am Gebaude ,Seitenweg 1“ ergibt sich durch den Wegfall des Hauses
~Morgenstern 2“ bezogen auf den Schienenverkehrslarm keine signifikante Veranderung,
der StralRenverkehrslarm dagegen wird sich an der Nordfassade um bis zu 13 dB(A) erho-
hen. Verglichen mit den Schienenverkehrsgerduschen ist der StralRenverkehrslarm an
diesem Gebaude allerdings von weit untergeordneter Bedeutung.

Der Sachverstandige

ipl.AIng. Heinz Podlacha
atssicherung:  Dipl.-Ing. Pit Breitmoser
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Anhang:

1

Ubersichtsplan und Detailplan mit Lage der zugrunde gelegten
Immissionsorte

16. BImSchV, Textteil ohne Anhang

Schallimmissionspléne Schienenverkehr, Tag und Nacht, EG und
1. Obergeschof3, mit Gebdude ,Morgenstern 2°

Schallimmissionspldne Schienenverkehr, Tag und Nacht, EG und
1. Obergeschof}, ohne Gebaude ,Morgenstern 2

Schallimmissionspléane Schienenverkehr, EG und 1. Obergeschol}
Differenzdarstellung ohne/mit Gebaude ,Morgenstern 2°

Schallimmissionsplane Strafenverkehr, Tag und Nacht, EG und
1. ObergeschoR, mit Gebadude ,Morgenstern 2°

Schallimmissionsplane Strafenverkehr, Tag und Nacht, EG und
1. Obergeschol, ohne Gebaude ,Morgenstern 2°

Schallimmissionsplane StraRenverkehr, EG und 1. Obergeschof
Differenzdarstellung ohne/mit Gebdude ,Morgenstern 2

Schallimmissionspléne Parkplatznutzung, Tag und Nacht, EG und
1. Obergeschol}

2 Seiten

1 Seite

4 Seiten

4 Seiten

2 Seiten

4 Seiten

4 Seiten

2 Seiten

4 Seiten
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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Harsum beabsichtigt die Anlage eines P+R-Parkplatzes im Bereich des
Bahnhofs Harsum. Bei diesem geplanten Parkplatz handelt es sich um einen &ffentlichen
Parkplatz, der straRenrechtlich dem &ffentlichen Verkehr gewidmet werden soll. Im
Rahmen der Planung wurde die TUV Nord Umweltschutz GmbH & Co. KG mit der Ermitt-
lung und Beurteilung der moglichen Gerduschemissionen und -immissionen durch die
Nutzung der geplanten Stellplatze beauftragt. In Anhang 1 haben wir einen Ubersichts-
plan beigefligt, dem die drtlichen Verhaltnisse zu entnehmen sind.

Da fir die Anlage des Parkplatzes das vorhandene Geb&dude ,Morgenstern 2“ samt
Nebengebiuden abgerissen werden muss, waren im Rahmen dieser schalltechnischen
Untersuchung auch die Auswirkungen auf die Gerauschimmissionen des Straflen- und
Schienenverkehrs zu untersuchen.

2 BeurteilungsmaRBstibe

Bei dem geplanten Dauerparkplatz handelt es sich um einen &ffentlichen Parkplatz, der
straRenrechtlich dem &ffentlichen Verkehr gewidmet und der nicht bewirtschaftet werden
soll.

Offentliche Parkplédtze' sind seit dem Inkrafttreten der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV /2/) nach den Vorgaben dieser Vorschrift zu beurteilen. In Anhang 2 haben
wir den Textteil der 16. BImSchV (ohne die Anlagen mit den Berechnungsverfahren)
beigefugt.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten tagsuber 59 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebieten nachts 49 dB(A)
In Kerngebieten, Dorfgebieten und tagstiber 64 dB(A)
Mischgebieten nachts 54 dB(A).

Die Berechnung der mdglichen Gerauschemissionen und —immissionen erfolgt dann nach
den Vorgaben der RLS-90 /4/.

Nach unseren Informationen ist derzeit nicht beabsichtigt, die Stral’e ,Morgenstern® —
liber die die Hauptzuwegung zum Parkplatz erfolgen soll — im Zusammenhang mit der
Anlage des Parkplatzes baulich zu &ndern. Somit bleibt der StraRenverkehr — ebenso wie
der Schienenverkehr — bei der Beurteilung des Parkplatzes auf3en vor.

' Nicht &ffentliche Parkplétze dagegen sind wie Anlagen nach § 22 BImSchG /1/ in Verbindung mit
der TALarm /5/ zu beurteilen.
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wurden die Ausfiihrungen der folgenden
Gesetze, Verwaltungsvorschriften, Normen und Richtlinien zugrunde gelegt:

1/ BlmSchG "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u.
a. Vorgange" (Bundes-Immissionsschutzgesetz) Neufassung
in der Bekanntmachung vom 26. September 2002
zuletzt gedndert am 27.06.2012

12/ 16. BImSchV "Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"
(Verkehrslarmschutzverordnung)
vom 12. Juni 1990

/3/ RLS-90 "Richtlinien fir den Larmschutz an Straften”
Ausgabe April 1990, Berichtigter Nachdruck Febr. 1992

/4/  Akustik 03 ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03)", Bundesbahn-Zentralamt
Minchen, Ausgabe 1990

/5/  TA Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TALarm"
6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998
Gemeinsames Ministerialblatt, herausgegeben vom BMI,
49. Jahrgang, Nr. 26 vom 28. August 1998

4 Angaben zur Situation und zum Vorhaben

Der geplante P+R-Parkplatz soll ostlich der Bahnlinie 1770 Lehrte-Nordstemmen und
stidlich der Strafie ,Morgenstern* auf dem gemeindeeigenen Grundstlick ,Morgenstern 2"
errichtet werden (Flurstiick 359/060, Flur 5, Gemarkung Harsum) — siehe Ubersichtsplan
in Anhang 1. Das derzeit dort vorhandene Gebadude ,Morgenstern 2* soll hierzu samt
Nebengebauden abgerissen werden. Die Zufahrt zum Parkplatz, der 19 Stellplatze erhal-
ten soll, soll vorrangig von der Strale ,Morgenstern®, aber auch von der Stralle
.. Seitenweg“ erfolgen. Die Parkpldtze und die Zufahrt werden mit Betonsteinpflaster
befestigt. Das anstehende Geldande hat ein Gefélle von Norden nach Slden. Um dieses

Gefalle abzufangen, wird an der Silidseite des Parkplatzes eine Winkelstitzmauer errich-
tet.

Weiterhin ist vorgesehen, den vorhandenen Fahrradunterstand im |. Seitenweg zum
Bahnsteig in Richtung Hannover zu versetzen. Durch diese Malinahme kann der angren-
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zend vorhandene Parkplatz um weitere drei Stellpldtze auf insgesamt acht Stellplatze
erweitert werden.

Uber die zukiinftige Auslastung des Parkplatzes liegen keine konkreten Erhebungsdaten
vor. Entsprechend Tab. 5 der RLS-90 /3/ gehen wir fir die Tageszeit von 6:00 bis 22:00
Uhr von 0,3 Bewegungen je Stellplatz und Stunde aus, d. h. tagstber 4,8 Bewegungen®
je Stellplatz.

Fir die Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) gehen wir entsprechend von 0,06 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde aus, d. h. nachts 0,48 Bewegungen je Stellplatz.

Fir die Parkplatzfliche und deren Nachbarschaft besteht kein rechtsverbindlicher
Bebauungsplan. Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Harsum weist fir das betrof-
fene Gebiet gemischte Bauflachen (M) aus. Entsprechend gehen wir daher von einer MI-
Nutzung aus.

5 Berechnungsverfahren und Eingangsdaten

51 Schienenverkehr

Entsprechend Schall03 /4/ wird der auf dem Gleis flieRende Verkehr als eine Linienschall-
quelle auf der Gleisachse in Hohe der Schienenoberkante (SO) betrachtet. Bei der

Berechnung der Schallemission werden Art, Anzahl und Lange, Geschwindigkeit und
Bremsbauart der Ziige in einzelnen Klassen bericksichtigt. Dieser Emissionspegel L, ¢

ergibt sich dann fiir die Tages- und die Nachtzeit getrennt nach folgender Gleichung:
Lm,E = 10 1g 2100'1(51+DFZ+ Dy +Di+Dy) o o DFb +DBI‘ +DBU +DRa (1)
i

mit

i = Anzahl gleicher Klassen
Dez = Einfluss der Fahrzeugart gemaR Tabelle 4 in Schall03

Dp = Einfluss der Bremsbauart gemaf folgender Gleichung worin p der

prozentuale Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange
des Zuges einschl. Lok ist.

Dy = 101g (5 - 0,04 p)

% Eine Parkbewegung wird in /3/ als Anfahrt oder Abfahrt einschlieBlich Rangieren, Turenschlagen
usw. definiert, d. h. ein kompletter Parkvorgang mit Anfahrt und Abfahrt entspricht zwei
Bewegungen.
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D, = Einfluss der Anzahl und Léangen der Zlge
D, =101g (0,01 -1)
mit | als der Summe der Léngen aller Zige der Zugklasse i
D, = Einfluss der Geschwindigkeit der Zlge
D,=201g(0,01-v)
Dep = Einfluss der Fahrbahnart gemaf Tabelle 5 in Schall03
Dg, = Einfluss von Briicken bei Planungen gemaf Punkt 5.6 in Schall03
Dgi = Einfluss von Bahnibergangen gemaf Punkt 5.7 in Schall03
Dra = Einfluss von Kurvenradien gemal Tabelle 6 in Schall03

Fir das auf der Schienenstrecke 1770 im Abschnitt Harsum im Prognosejahr 2025 zu
erwartende Zugaufkommen wurden uns von der Deutschen Bahn AG mit Schreiben vom
08. August 2012 die folgenden Daten Ubermittelt:

Tab. 1: Verkehrsaufkommen (Prognose 2025)
fiir die Strecke 1770 Lehrte-Nordstemmen im Bereich Harsum

Zugart Anzahl Lange | Geschwindigkeit | Scheibenbremsenanteil
Tag Nacht (m) (km/h) (%)

S 32 8 140 140 100

GZ-E 75 43 700 100 10

Mit diesem Zugaufkommen ergeben sich unter Berlcksichtigung der Fahrbahnart ,Schot-
terbett mit Betonschwelle” mit Dg, = + 2 dB(A) und mit dem Korrekturwert Dgz = -2 dB(A)
flr die Fahrzeugart ,S" (ansonsten Dgz = 0 dB(A)) die folgenden Emissionsschallpegel je
Richtungsgleis:

tagsiiber
nachts

Lme= 69,9 dB(A)
Lme=70,4 dB(A)

Im Bereich des Bahnilbergangs ,Morgenstern® wird fur den Bereich der Schienen, der der
doppelten Stralenbreite entspricht, ein Dg; = 5 dB(A) berlcksichtigt, das D, entfallt fur
diesen Bereich.

Zur Berechnung des Immissionsschallpegels werden die Gleise in Teilstlcke zerlegt,
wobei die Teilstlicklange I in Abhangigkeit vom Abstand des Immissionsortes zum Mittel-
punkt der Teilstrecke k wie folgt zu wéahlen ist:
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0,01 s < |k <05 Sk

Uber die Lange dieser Teilstlicke miissen die Emissionsschallpegel Lngxund die einzel-
nen Einflussgrofen auf dem Schallausbreitungsweg annéhernd konstant sein.

Fir jedes Teilstiick k ist der Immissionsschallpegel (Beurteilungspegel) L.« wie folgt zu

berechnen:
Lok = Lmgx+ 19,2+ 101g I + D+ D+ Dii* Damk + Diork + S (2)
mit Lk der Emissionsschallpegel nach (1),
I die Teilstlicklange,
Dk die Pegeldifferenz durch Richtwirkung mit 8k als Winkel am Emis-
sionsort zwischen sk und der Gleisachse mit
Dix=101g (0,22 + 1,27 . sin? 8k)
e die Pegeldifferenz durch Abstand mit sk als Abstand des
Immissionsortes vom Mittelpunkt des Teilstlicks, mit
1
Ds.k= 10 |g
273, 2
DLk die Pegeldifferenz durch Luftabsorption (mit f, = 1250 Hz), mit
s
D= Tk
ZT 200
Demk die Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologieddmpfung mit hp,
als mittlere Hohe der Verbindungslinie Emissionsort-Immissionsort
Uber Gelande mit
DBM,k:‘ h—m (34"‘ @)-4,830
Si Sk
Dkorrx die Summe anzusetzenden Pegeldifferenzen fur "Einflisse auf
dem Ausbreitungsweg" wie

- Abschirmung durch Schallschutzwande /-wélle oder Gebaude
- Strecken in Dammlage oder Einschnitten
- Pegelminderung durch Geholz

- Pegelerhéhung durch Reflexionen
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S = die Korrektur zur Berlicksichtigung der geringeren Storwirkung des
Schienenverkehrslarms gemaf § 3 der 16. BImSchV mit

= - 5 dB(A).

Der Gesamt-Beurteilungspegel an einem Immissionsort ergibt sich aus den Beurteilungs-
pegeln L, aller Teilstiicke und Bereiche k durch energetische Addition nach (3):

Lrges = IOIg{Zlo‘“'“"} (3)
k

5.2 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehr

Die Berechnung der durch den Kfz-Verkehr auf der StraRe ,Morgenstern (L 467)
verursachten Gerauschimmissionen erfolgt nach den Rechenverfahren der ,Richtlinien far
den Larmschutz an Straflen — RLS-90“ /3/.

Danach ist die Schallemission einer StraRe abhingig von der Verkehrsstérke, dem
mafRgebenden Lkw-Anteil, der StraRenoberflache, der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit
und der Steigung des betrachteten Stralenabschnittes und wird gekennzeichnet durch
den Emissionspegel L, e. Das ist der Mittelungspegel bei freier Schallausbreitung in 25 m
Abstand von der StraRenachse bzw. der Mitte eines Fahrstreifens. Der Emissionspegel
Lngwird getrennt fir den Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und fir die Nacht (22:00 bis 06:00
Uhr) flr die beiden daufReren Fahrstreifen nach folgender Gleichung berechnet:

Loge = Ln® + D, + Dgyo + Dgyg + De (4)
mit
[P0 = 37,3+ 101g [M (1 + 0,082 p)] (5)
Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte des Fahrstreifens
und in 4m Hohe Uber Fahrbahnniveau, bei nicht geriffeltem

Gussasphalt, bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h, Gradiente <5 % und bei freier Schallausbreitung.

Dieser Wert kann nach der vorstehenden Beziehung ermittelt wer-
den. Dabei werden die malRgebende stindliche Verkehrsstarke M
und der maRgebende Lkw-Anteil p nach der Tabelle 3 der RLS-90
bestimmt, sofern keine  geeigneten, projektbezogenen
Untersuchungsergebnisse zur Verfugung stehen, die zur Ermittlung

a) der stiindlichen Verkehrsstarke M (in Kfz/h) und

b) des mittleren Lkw-Anteils p (lUber 2,8 t zuldssiges Gesamt-
gewicht) in Prozent am Gesamtverkehr
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fur den Zeitraum zwischen 06:00 und 22:00 Uhr bzw. 22:00 und
06:00 Uhr als Mittelwert flr alle Tage des Jahres herangezogen
werden kénnen.

Dy = Korrektur flr unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten.
Dsio = Korrektur flr unterschiedliche Stratenoberflachen.

Dstg = Zuschlag fUr Steigungen und Gefélle.

De = Korrektur zur Berlcksichtigung von Reflexionen.

Mit diesem Emissionspegel berechnet sich beispielsweise der Mittelungspegel L, eines
"langen, geraden" Fahrstreifens am Immissionsort wie folgt:

Lm = Lme+ Ds. + Dewr + DsL (6)

mit

D, = Pegelanderung zur Berticksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption.

Deyy = Pegelanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und

Meteorologiedampfung.

D, = Pegelanderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
Mafinahmen.

Befindet sich ein Immissionsort im Einwirkungsbereich von mehr als einer Schallquelle
(eines Fahrstreifens), so sind zunachst die Mittelungspegel aller Einzelschallquellen zu
berechnen. Durch anschliefende Summation ist aus diesen Mittelungspegeln der resultie-

rende Mittelungspegel zu bestimmen. Daraus ergibt sich der Beurteilungspegel L, einer
Stralle zu:

L. = L+ K
mit
K - Zuschlag nach der Tabelle 2 der RLS-90 flir erhdhte Storwirkungen

von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen.

Befindet sich ein Immissionsort im Einwirkungsbereich mehrerer lichtzeichengeregelter

Kreuzungen oder Einmindungen, so ist nur der Zuschlag fur die ihm nachstgelegene zu
berlicksichtigen.

Zur Bestimmung der zu berlcksichtigenden Verkehrsstarke und des mittleren Lkw-Anteils
legen wir die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung Harsum — Uberpriifung der
Anbindungen im Bereich Harsum Nord-Ost und Anbindung Morgenstern an die B 494 —
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des Biros Ulfert Hinz aus dem Juni 2008 zugrunde. Fur den Prognosenullfall 2020 wurde
dort ein DTV-Wert von 3950 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 10 %
angegeben.

Far das Prognosejahr 2025 setzen wir bei pauschalem Ansatz die folgenden Eingangs-
daten an:

Tab. 2:Verkehrsaufkommen (Prognose 2025) fiir die Strae ,,Morgenstern“

Strale DTV Vo Mr PT Luner | Mn PN LmEN

Kfz/24h | km/h | Kfzh | % | dB(A) | Kfzh | % | dB(A)

Morgenstern 4.000 50 240 10,0 | 59,6 32 10,0 | 50,8

Anmerkung: Fir die Strafenoberflache haben wir nicht geriffelten Gussasphalt mit
Dsyo = 0,0 dB(A) angesetzt, der Zuschlag Dgy fir die Steigung betragt im gesamten
Untersuchungsbereich 0 dB(A). Einen besonderen Zuschlag fiir Bahniibergange sieht die
RLS-90 nicht vor. Hilfsweise setzen wir stattdessen fiir den betroffenen Bereich einen
Zuschlag Dgyo = +6 dB(A) an.

5.3 Parkplatz

Die Berechnung der durch den Kfz-Verkehr auf offentlichen Parkplatzen verursachten
Emissions- und Immissionsschallpegel erfolgt nach Ziff. 4.5 der "Richtlinien fir den Larm-
schutz an StralRen - RLS-90“ /4/. Danach werden Parkplatze als Flachenschallquellen
berechnet. Der Emissionsschallpegel L*m'E , der den Mittelungspegel in 25 m Abstand
vom Mittelpunkt der jeweiligen Flache definiert, wird getrennt fir den Tag (06:00 bis
22:00 Uhr) und fur die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach folgender Beziehung ermittelt:

L'me=37+101g (Nn) + Dp (7)

mit

N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde nach
Tab. 5 der RLS-90, sofern nicht genauere Zahlen vorliegen. (Fur
P+R-Parkplatze werden in Tab. 5 tagstber N = 0,3 und nachts N =
0,06 angegeben.)

n = Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache.

Dp = Zuschlag nach Tab. 6 der RLS-90 flr unterschiedliche Parkplatz-

typen, hier fiir Pkw-Parkpléatze Dp = 0 dB(A).
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Der an den zu beriicksichtigenden Immissionsorten auftretende Beurteilungspegel L, wird
daraus nach folgender Beziehung berechnet:

L,=L g+ D+ Dgy+Dg+ 17 (8)

mit

D = Pegelénderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption.

Dewm = Pegelénderung zur Beriicksichtigung der Boden- und Meteorologie-
dampfung.

Dg = Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten und bauliche
Mafnahmen.

Ds = Dreg — D,

mit
Dre = Pegelerhdhung durch Reflexionen und
D, = Pegelminderung durch Abschirmung

Bei konservativem Ansatz berlicksichtigen wir im Folgenden nicht nur den geplanten
Parkplatz auf dem Grundstiick ,Morgenstern 2“, sondern beziehen auch den erweiterten
Parkplatz im |. Seitenweg mit in die Berechnung ein. Entsprechend den vorstehenden

Berechnungsgrundlagen werden daher im Folgenden die nachstehenden
Emissionsschallpegel L*, g zugrunde gelegt:

Tab.3: Resultierende Emissionspegel L', g fiir den P+R-Parkplatz

L m.e in dB(A)
Anzahl der nach RLS-90
Stellplatze
Tag Nacht
Parkplatz 19 44,6 37,6
Parkplatz 8 40,8 33,8
6 Immissionsschallpegel
6.1 Vorgehensweise und Eingangsdaten

Unter Berticksichtigung der konkreten ortlichen Verhaltnisse wird ein dreidimensionales,
digitales Geldndemodell im Rechner erstellt. Die Berechnung der zu erwartenden
Gerauschimmissionen durch die beiden Verkehrswege — Strafte und Schiene — sowie die
Nutzung des Parkplatzes erfolgt mit diesem Modell als detaillierte Prognose mit dem
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schalltechnischen Programmpaket IMMI, Vers. 2012-1, des Ing.-Blros Walfel Messsys-
teme-Software nach den jeweils anzusetzenden Berechnungsverfahren.

Dabei werden flir jeden Immissionsort die von den zu bericksichtigenden Gerduschquel-
len verursachten Immissionsschallpegel nach den zugrunde zu legenden Richtlinien
ermittelt, wobei die Einflisse von Entfernung, Luftabsorption, Witterungs- und
Bodendampfung, Reflexionen sowie ggf. die Abschirmung durch vorgelagerte Hindernisse
auf dem Ausbreitungsweg berlcksichtigt werden. Fir die Berechnung der Flachenschall-
quelle ,Parkplatz® wird die jeweilige Gesamtfliche von dem Rechenprogramm
automatisch so in Teilflachen aufgeteilt, dass die Bedingung ,grofite Ldngenausdehnung
der Parkplatzflache < 0,5-facher Abstand zwischen Immissionsort und Mittelpunkt der
Flache" in jedem Fall erflllt ist.

6.2 Zu erwartende Gerduschimmissionen

6.2.1 StraRen- und Schienenverkehr

Auf der Basis der vorstehend genannten Eingangsdaten und Berechnungsverfahren
wurden die durch den Straflen- und Schienenverkehr im Prognosejahr 2025 im Umfeld
des geplanten P+R-Parkplatzes zu erwartenden Gerduschimmissionen sowohl mit als
auch ohne Bebauung des Grundstlicks ,Morgenstern 2“ berechnet.

Die Ergebnisse dieser Berechnungen haben wir fir den Schienenverkehr in Anhang 3 bis
5 beigefugt, fir den StraRenverkehr in Anhang 6 bis 8. Insbesondere den Differenz-
Darstellungen in Anhang 5 und Anhang 8 sind die schalltechnischen Auswirkungen durch
den Wegfall der Gebaude auf dem Grundstlick ,Morgenstern 2* deutlich zu entnehmen:

Die Gerauschimmissionen des Schienenverkehrs erhéhen sich am malgeblichen
Gebdude ,Morgenstern 4, Westseite, um bis zu 8 dB(A), am Geb&ude ,|. Seitenweg 1“
sind die Auswirkungen mit max. 1 dB(A) vernachlassigbar.

Die Gerauschimmissionen des Stral’enverkehrs wiederum haben am Gebaude ,Morgen-
stern 4° mit max. 1 dB(A) vernachlassigbare Auswirkungen, erhdhen sich aber am
Gebaude ,I. Seitenweg 1 um fast 13 dB(A), sind aber - wverglichen mit den
Schienenverkehrsgerauschen — trotzdem von weit untergeordneter Bedeutung.

Eine abschlieftende Beurteilung und ein Vergleich der auftretenden Gerduschimmissionen
erfolgt an dieser Stelle nicht: Es besteht kein Rechtsanspruch auf den Erhalt eines — wie
in diesem Fall — larmmindernd wirkenden Geb&udes.

6.2.2 P+R-Parkplatz

Die durch die Nutzung des geplanten Parkplatzes an den beurteilungsrelevanten
(Wohn)Gebéduden in der Umgebung zu erwartenden Beurteilungspegel dagegen wurden
im Detail berechnet. Bei dieser Berechnung wurden alle betroffenen Fenster beriicksich-
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tigt, in den folgenden Tabellen sind jeweils nur die vom Larm am stérksten betroffenen
Fenster angegeben. Danach ergeben sich an den vorhandenen Wohngebauden die
folgenden Beurteilungspegel:

Tab.4: Immissionsgrenzwert (IGW) und aufgerundete Beurteilungspegel L,

Immissionsort IGW L, in dB(A)
in dB(A) nach RLS-90
Tag Nacht Tag Nacht

Morgenstern 1, EG Sud 64 54 47 40
Morgenstern 1, 1.0G Sud 64 54 48 41
Morgenstern 4, EG West 64 54 52 45
Morgenstern 4, 1.0G West 64 54 51 44
Morgenstern 4, 2.0G West 64 54 50 43
Morgenstern 4, EG Nord 64 54 48 41
Morgenstern 4, 1.0G Nord 64 54 47 40
Morgenstern 4, EG Siid 64 54 42 35
Morgenstern 4, 1.0G Sud 64 54 42 35
|. Seitenweg 1, EG Nord 64 54 51 44
|. Seitenweg 1, 1.0G Nord 64 54 50 43
|. Seitenweg 1, 2.0G Nord 64 54 50 43

In Anhang 9 haben wir beispielhaft vier farbige Schallimmissionspléne — Erdgeschoss und
1. ObergeschoB, jeweils Tages- und Nachtzeit — beigefligt, die die bei Berechnung nach
RLS-90 zu erwartenden Beurteilungspegel fir den Planzustand darstellen.

Diesen Schallimmissionsplanen und der vorstehenden Tabelle 4 ist zu entnehmen, dass
durch die Nutzung des geplanten Parkplatzes die zugrunde zu legenden
Immissionsgrenzwerte IGW tagstiber um 12 dB(A) und mehr, in der Nachtzeit um 9 dB(A)
und mehr unterschritten werden. Zusatzliche Larmminderungsmaflnahmen sind nicht
erforderlich. '

7 Qualitat der Prognose

Vorab ist anzumerken, dass es derzeit keine allgemein anerkannten und eingefuhrten
Methoden zur quantitativen Kennzeichnung der Aussagequalitdt von Schallimmissions-
prognosen gibt. Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wird bestimmt durch die
verwendeten Ausbreitungsalgorithmen und die Messunsicherheit bei der Bestimmung der
angesetzten Schallleistungspegel. Bei einer immissionsseitigen Nachmessung sind
zusatzlich die schwankenden Witterungsbedingungen zu berlicksichtigen.
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Insbesondere bei verhaltensabhangigen Betriebsvorgédngen — z. B: Fahrzeugverkehr wie
hier vorliegend — sind Schwankungen der auftretenden Immissionsschallpegel zu erwar-
ten. Daher gehen die verwendeten Berechnungsverfahren von konservativen Ansatzen
aus, d.h. im Mittel sind niedrigere Beurteilungspegel zu erwarten.

- Ende des Textteils -
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Sechzehnte Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

Vom 12. Juni 1990

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 15. Mérz 1974
(BGBI. I S. 721, 1193) verordnet die Bundes-
regierung nach Anhérung der beteiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesent-
liche Anderung von éffentlichen StraBen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbah-
nen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder
ein Schienenweg um ein oder mehrere durch-
gehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel
(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
sicherzustellen, daB der Beurteilungspegel einen der
folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und
Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen
festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete sowie
Anlagen und Gebiete, flr die keine Festsetzungen
bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im
AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4
entsprechend der Schutzbedrftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage
oder nur in der Nacht ausge(bt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwen-
den.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fir StraBen nach Anlage 1
und fir Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser
Verordnung zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Be-
ricksichtigung der Besonderheiten des Schienen-
verkehrs vorgesehene Abschlag in Héhe von 5 De-
zibel (A) gilt nicht fir Schienenwege, auf denen in
erheblichem Umfang Giiterziige gebildet oder zerlegt
werden.

§4
Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-

leistungsgesetzes in Verbindung mit § 73 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes auch im Land Berlin.

§5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der
Verkundung in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den 12. Juni 1990

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister fiir Verkehr
Dr. Zimmermann
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 4, Seite 3
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik
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Anhang 5, Seite 1
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TUV NORD Umweltschutz

Schall- und Schwingungstechnik

8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 5, Seite 2

M1: 750

Raster Tag (6h-22h) [ Variante 0, Rel. Héhe 5.80m ]
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Anhang 6, Seite 1
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TUV NORD Umweltschutz
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8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 6, Seite 2
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 6, Seite 3
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TUV NORD Umweltschutz
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8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 6, Seite 4
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 7, Seite 1
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 7, Seite 3
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8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 8, Seite 1
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TUV NORD Umweltschutz
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8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 9, Seite 1
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 9, Seite 2
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 9, Seite 3

Raster Tag (6h-22h) [ Variante 0, Rel. H6he 5.80m ] M1: 750
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 639 976 / 212 UBS161 Anhang 9, Seite 4
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Gem. Harsum, B-Plan Nr. 24 - OS Harsum

Verfahrensvermerke

Aufstellungsbeschluss

Der Verwaltungsausschuss hat in seiner Sitzung am 20.06.2012 die Aufstellung des Bebauungs-
plans Nr. 24 beschlossen. Der Aufstellungsbeschluss ist gemaB § 2 Abs. 1 BauGB am 03.05.2013
ortstiblich bekannt gemacht worden.

Planverfasser

Der Bebauungsplan Nr. 24 wurde ausgearbeitet vom

Planungsbiro SRL Weber
SpinozastraBe 1
30625 Hannover

Offentliche Auslegung

Der Verwaltungsausschuss hat in seiner Sitzung am 20.06.2012 dem Entwurf des Bebauungsplans
Nr. 24 einschlieBlich der Begriindung zugestimmt und die 6ffentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2
BauGB beschlossen.

Ort und Dauer der &ffentlichen Auslegung wurden am 03.05.2013 ortsiliblich bekannt gemacht.

Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 24 einschlieBlich der Begriindung haben vom 13.05.2013 bis
einschlieBlich 12.06.2013 gem. § 3 Abs. 2 BauGB 6ffentlich ausgelegen.

Satzungsbeschluss

Der Rat der Gemeinde hat in seiner Sitzung am 26.09.2013 den Bebauungsplan Nr. 24, nach Pri-
fung der Stellungnahmen gem. § 3 Abs. 2 BauGB, als Satzung gem. § 10 Abs. 1 BauGB sowie die
Begriindung beschlossen.

Inkrafttreten

Der Satzungbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 24 wurde gem. § 10 Abs. 3 BauGB am 23.10.2013
im Amtsblatt fir den Landkreis Hildesheim Nr. 42 bekannt gemacht.

Der Bebauungsplan Nr. 24 ist damit am 23.10.2013 rechtsverbindlich geworden.

Harsum, den 24.10.2013

Siegel

gez. Kemnah
Birgermeister






